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Die PowerBlock-Zundanlage ist konventionellen Zundungen weit tUberlegen, da in der Regel die doppelte Zindspannung, doppelte
Zundenergie sowie die doppelte Funkenbrenndauer erzielt wird. Die Verstellung der Zundzeitpunkte wird mit einem High-Speed-
MicroProzessor digital, mit 16bit Auflosung (65536 Punkte) , fir jede einzelne Umdrehung optimal berechnet. Die Signal-
Aufarbeitung sowie die Endstufenansteuerung werden ebenfalls digital durchgefuhrt, um eine maximale Leistungsfahigkeit bei
minimalsten Verlusten zu erzielen. Die nétige Einschaltzeit der Zundspulen wird digital berechnet um eine max. Stromeinsparung zu
erzielen. Der Leistungsbedarf der Zindanlage (Modul+Z-Spule) betragt ca. 17W bei 1000 U/min u. ca. 67W uber 5000 U/min

Die volle Performance unserer PowerBlock-Ziindungen wird nur mit SILENT HEKTIK Ziindspulen méglich
sein, weil die ziindkurven flr die entsprechenden ziind-Energien sowie Spannungen abgestimmt wurden,
und die SchlieBwinkelkurven auf die technischen Details der Spulen zugeschnitten sind.

Bei ungeignetten oder mangelhaften zZiindspulen erlischt nicht nur die GARANTIE, sondern es werden sich
mangeinder Durchzug, mangeilnder Kaltstart oder vielleicht Ziindaussetzer einstellen.

SICHERHEITSMASSNAHMEN & BEMERKUNGEN

Vorsicht Hochspannung, Lebensgefahr !

Um Verletzungen von Personen oder Zerstérung der Elektronik zu vermeiden, sind bei
Arbeiten an Fahrzeugen mit vollelektronischen, digitalen Hoch-Energie-Ziindanlagen

=

folgende Anweisungen verbindlich zu beachten : § S3 . Vorsicht
-> Lesen Sie die Montageanleitung sorgfaltig & komplett durch u. befolgen Sie samtliche Y "
Anweisungen; Warn-Aufkleber bitte an gut sichtbarer Stelle anbringen ! SIL Power-Ziindung
-> Der Einbau des Moduls setzt Fachkenntnisse u. Fachwerkzeug voraus 1
-> Personen mit Herzschrittmacher sollen keine Arbeiten an elektronischen Ziindanlagen HEKTIK Lebensgefahr '
durchfiihren
-> zum Vergasersynchronisieren niemals einen Kerzenstecker abziehen
-> Ziundkabel nicht bei laufendem Motor bzw. Anlassdrehzahl abziehen oder beriihren
-> Leitungen der Zundanlage nur bei ausgeschalteter Zindung an u. abklemmen
-> Hochspannungskabel mit u. ohne Kerzenstecker nach dem Abziehen immer fest mit
Masse verbinden ; keine offenen Funkenstrecken!
-> Funktionsuiberprifung des Hochspannungsteils mit einer Funkenstrecke gegen Masse
fuhrt zu Schaden !
-> Die Motor- u. Fahrzeugwasche nur bei Motorstillstand und ausgeschalteter Ziindung
-> Niemals Kupferpaste an Steckverbindern oder Ziindkerzen einsetzen !
-> Das Zind-Modul ist vor statischen Spannungen sorgféltig zu Schiitzen
-> Bei Elektroschwei3en das Zund-Modul vom Kabelbaum trennen
-> Fehlerhafte Lichtmaschinen-Regler (max. Spannung 15V) sind oft eine Ausfallursache
-> Starthilfe mit Schnellader ist nur 1 Minute mit max. 15 V zuléssig
-> keine Gewahr fir die Richtigkeit der Zuindlinien bei getunten Motoren; Riicksprache

und Abstimmung durch Tuner unbedingt notwendig

-> Garantie-, Ersatz- 0. Regress-Anspriiche beziehen sich nur auf die gelieferte Elektronik;
Irrtum & Anderungen vorbehalten ; 59425 Unna Germany EU

MAGNETISCHE POLUNG DER BOSCH-LIMA:

Fur die einwandfreie Funktion des Zindsystems mit dem Hallsensor im
Alu-Gehduse MUSS an den Schleifringen des Bosch-LiMa-Rotors der
magnetische NORD-Pol sein.

Mit einem Kompass laft sich die Polung leicht Uberprifen. Bei
eingeschalteter Ziindung wird der SUD-Pol des Kompasses durch den an
den Schleifringen befindlichen NORD-Pol des LiMa-Rotors angezogen.

Haben Sie keinen Kompass zur Hand, so nehmen Sie die Ziindung
zunachst normal in Betrieb. Bei Ziindaussetzen ziehen Sie den rechten
Stecker des Kohlenhalters ab: Sind die Zundaussetzer weg, so ist der
LiMa-Rotor falsch gepolt oder es ist ein NICHT entstorter Kontakt-LiMa-
Regler vorhanden. Die Transistorregler sind mit einer Freilaufdiode
entstort; Eine Freilaufdiode kann an die Kohlen nachgerustet werden.

Zum Wechseln der mag. Polaritdt kann ein anderer LiMa-Rotor montiert
werden (mit Freund oder Bekannten tauschen), oder die Anschlusse des
Kohlenhalter werden getauscht. Dabei ist zu beachten, dass der rechte
(DF) Anschluss immer isoliert ist. Der Linke (D-) Anschluss ist gelegentlich
isoliert: Gut zu erkennen an den braunen Iso-Platchen. Sofern keine
Isolierung vorhanden ist muss von dem rechten auf den linken Anschluss
getauscht werden.

Die magnetische Polung der Saprisa-LiMa oder der Ducati-LiMa braucht
nicht Gberpriift werden.
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MONTAGE DES PICKUPS & DES ROTORS :

Die Montage des Zundrotors erfolgt direkt auf den LiMa-Rotor. Verwenden Sie die
originale Schraube ohne Federscheibe. Uberpriifen Sie bitte die Auflageflachen des
Rotors und entfernen Sie einen entwaigen Grad, der durch die Federscheibe
entstehen konnte.

Der Pickup wird an der BOSCH-LiMa mit den originalen Schrauben des U-V-W-
Steckers befestigt.

Der Abstand des Rotors zum Pickup sollte 0.3-0,4mm an allen Fliigeln betragen.

Die mechanische Grundeinstellung bezieht sich auf den statischen Ziindzeitpunkt :

Tourer 6°-8°vOT Sportler 6°-8° vOT
Twinspark bis 1:10 6°-8°vOT Twinspark ab 1:10 8°-10° vOT

Fir die Grundeinstellung ziehen Sie den ERSTEN Zylinder heran und verwenden
Sie den entsprechenden Zundrotor-Fligel wie in den rechten Bildern.

Die verlassende Kante des Rotors sollte mittig zum Pickup-Stahlkern stehen; Der
Flugel dreht sich im Uhrzeigersinn. Um den Zindrotor beim Festziehen zu halten,
verwenden Sie den Schlissel eines Winkelschleifers (Flex).

Uberpriifen Sie die statischen Ziindzeitpunkte mit einer Stroboskoplampe bei ca.
1200 U/min. Unterhalb von 980 U/min wird eine Standgas-Stabilisierung aktiv.

MONTAGE DER ZUNDBOX & ZUNDSPULEN :

Die Montage der Power-Ziindbox erfolgt am besten an einer geschiitzten Stelle wie
unter dem Tank oder unter der Sitzbank. Unsere digitale Zuindbox kann mit Gummi-
Ringen am Rahmenrohr oder mit M4 Schrauben auf einem Alublech befestigt
werden. Der Kabelausgang sollte immer nach unten oder nach hinten liegen.

Die Zundspulen werden anstelle der originalen Ziindspulen montiert. Je nach Modell
werden die Halterungen passen. Achten Sie beim Verlegen der Leitungen auf groft-
moglichen Abstand der Pickup-Leitung & der Zindbox (min 10cm) zu den
Zundspulen & Zindkabeln um Funkstérungen zu vermeiden.

Die Ziundbox & das Motorgehduse mussen eine sehr gute Masseverbindung zur
Batterie haben -> Masseleitung zur Zindbox und an das Getriebegehause !

Bei einer optimal arbeitenden Zindanlage darf der Elektrodenabstand der
Zundkerzen 0,5-0,7 mm betragen. Bitte verwenden Sie nur entstdrte Spulen- &
Kerzenstecker mit min. 5kQ Widerstand, und/ oder Widerstands-Ziindkabel. Der
Betrieb dieser vollelektronischen Anlage wird nur bei einer sehr guten
Funkentstdérung einwandfrei sein. Schitzen Sie alle Steckverbinder mit guten
Stecker-Fett vor Feuchtigkeit. Niemals Batterie-Polfett verwenden, da es alkalisch ist.
Gelotete Crimp-Verbinder fuhren durch die Motorvibrationen zur Haarrissen und
Ausféllen. Defekte "Kill-Schalter" an der Lenkerarmatur und am Seitenstéander sind
eine haufige Stoérquelle. Es dirfen nur Zindspulen mit einem Primarwiderstand von
2-3Q) benutzt werden -> Garantieverlust !!! Bei Motorstillstand wird der Leistungsteil
des Moduls nach wenigen Sekunden abgeschaltet; Bitte bei Arbeiten beachten.

EINSTELLUNGEN :

Als Grundeinstellung fir ALLE Singlespark -Zindungen (Normal-Ziindungen)
kommen die 33° Kurven in betracht (Schalter_1 rechts oben) :

alle Tourer Nr. 8 alle Sportler Nr. 7

Bei “Klingelneigung” , wie durch schlechtes Benzin oder beim Gespannbetrieb
hervorgerufen, verwenden Sie die néchst flachere Kurvenform.

Um eine Twinspark-Ziindung (Doppelziindung) abzustimmen ist sehr viel Erfahrung
und Fingerspitzengefuhl notwendig. Am besten Sie halten sich an die Vorgaben des
Tuners. Bei selbstéandigen Abstimmen, verwenden Sie zuné&chst die folgenden
Einstellungen und versuchen im Fahrbetrieb die benachbarten Linien :

alle Tourer bis 1:10 4°-6° Nr. 4 alle Tourer ab 1:10 6°-8° Nr.3
alle Sportler bis 1:10 6°-8° Nr. 2 alle Sportler ab 1:10 8°-10° Nr. 1

Bei maximaler Fahrdynamik mit dem weichsten Motorlauf ist die Abstimmung
abgeschlossen.

Der Drehzahlbegrenzer wird Uber den Schalter_2, links Mitte, eingestellt:

0= 6000 upm 1= 6333 upm 2= 6666 upm
3= 7000 upm 4= 7333 upm 5= 7666 upm
6 = 8000 upm 7= 8333 upm 8= 8666 upm
9= 9000 upm A= 9333 upm B = 9666 upm
C = 10000 upm D = 10333 upm E = 10666 upm
F =11000 upm

Werkseinstellung = 8
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Anschluss-Plan fiir eine Singlespark - Ziindung _(Normal-Ziindung) :

éo SILENT HEKTIK EO

PowerBlock Ziindung
12V Minus auf Masse

MonoCaoil MonoCaoil

links

rechts
2x 7A Spulenstrom

Batt. Minus an Motor !

schwarz
ot / \\_/ +12V
Batt Minus
(1
Drehzahlmesser fir Nockenwellen-Drehzahl = an graues Kabel Drehzahlmesser flr Kurbelwellen-Drehzahl = an Zindspule
Basic-zUindung ohne Schalter : FUr Cali’s 4°-6°vOT stat. FUr LM"s 8° vOT stat.

Bei den TEC zUndpulen ist schwarz der Plus.

Anschluss-Plan fiir eine Twinspark - Zindung (Doppel-Ziindung) :

éo SILENT HEKTIK EO

PowerBlock Ziindung
12V Minus auf Masse

DualCoil DualCoil

links rechts
2x 7TA Spulenstrom

Batt. Minus an Motor !

schwarz

/\ 12v
J

Batt Minus

rot

zZundlinien - Auswahl & Start-Diagnose:

Durch I6sen der vier Schrauben an den Haltewinkeln kann die obere Halbscha-
le entfernt werden. Im Inneren der Box sind zwei Schalter.

Schalter_1, rechts oben zur ziindlinien-Auswahl 0 bis 15.
Die entsprechende ziindlinie entnehmen Sie bitte aus den Diagrammen

Schalter_2, links Mitte fur den Drehzahlbegrenzer 0 bis 15.
Eine Tabelle ist auf Seite 3

Ebenfalls in der Box ist eine Diagnose-Schnittstelle in Form eine Leuchtdiode:

Zindung aus = LED ist aus

Zindung an = LED blinkt zur Schalter_1 Stellung
Starten ab 6V = LED blinkt mit halber Drehzahl
Starten  unter 6V = LED erlischt (meist im OT)

Starten ab  120U/min = LED blinkt mit halber Drehzahi

Starten  unter 120U/min LED blinkt zur Schailter_1 Stellung
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Die 16 zindkurven der PowerBlock - ziindung Version PB_46
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SILENT HEKTIK

INJEKTIONS IGNITIONS COILS SPARK-PLUGS REGULATORS TOOLS
...und die Power wird mit Dir sein |

ADRESSE SILENT HEKTIK
: HANSASTR. 72B
D-59425 UNNA
GERMANY
TEL-NUMBER +49-2303-257070
FAX-NUMBER +49-2303-257071
HOMEPAGE WWW.SILENT-HEKTIK.COM
SHIPPING WORLDWIDE
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